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ADVANCING ELECTRIC FLIGHT

Technische Daten

Durchmesser HOUPHTOTOT ..........c.ooviiiiiiieeieecceeeecee et 718mm
Durchmesser Heckrotor ...............oiiiiiiiiiiiiciece e 135mm
HBIE ...ttt n et en e 230mm
<o e =SSP SPP TP 650mm
Gewicht (Mit AKKU)......oovoiiii e 665 g
MOTOT .., 420H bl AufBenldufer 3800kv, eingebaut
REGIEE ..ottt 25A bl, eingebaut
Flugakku ..o, 35 11.1V 1800mAh 20C Li-Po, enthalten
LOdEGEIG.......cveveeeececee e 12V Balancer Lader, enthalten
Sender.......c.coooieieiieeee e, Spektrum DXéi 2.4GHz 6 Kanal Computeranlage, enthalten
Empfanger ........ccooovvevviieienae, Spektrum AR6100e 2.4GHz DSM2 Microlite Empfcinger, enthalten
SEIVOS....ceeceeeeeeteeeet ettt DS75H Digital Sub-Micro (4 x eingebaut)

GYTO ettt G110 Micro Heading Lock (eingebaut)
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Einleitung

Der Blade 400 3D RTF wurde als Komplettset mit einzigartiger Ausstattung fir den fortgeschrittenen
und erfahrenen Hubschrauberpilot entwickelt. Der Hubschrauber ist 100% vorgefertigt und ist getestet,
so dass er sofort einsatzbereit ist. Er verfiigt Gber eine einzigartige und dem neusten Stand der Technik
entsprechende Ausriistung mit biirstenlosem Antrieb, Lipo Akku, Heading Lock Kreisel, Digitalservos
und CCPM Mischung. Der Blade 400 ist ein Outdoor Hubschrauber, der selbst bei windigen

Bedingungen durch einen ruhigen Schwebeflug oder 3D Leistung zu iiberzeugen weif3.

Zuséitzlich zu der schon umfangreichen Ausstattung ist das Blade 400 3D Komplettset als erster Micro
Hubschrauber auch noch mit einer Spektrum DXéi 2.4GHz DSM 2 6 Kanal Computerfernsteveranlage
und einem 4.4g AR6100 Microlite DSM2 Empfcinger ausgeristet. Diese Spektrum Fernsteuerung
bieten lhnen die unschétzbaren Vorteile der Unabhéingigkeit von Quarzen, absolut stérungsfreiem
Betrieb, sehr schneller Reaktionszeiten und der Funktion ServoSync. ServoSync ordnet stéindig die
Reihenfolge der Senderdaten so, dass Servos in Mischfunktionen ihre Befehle gleichzeitig erhalten. So
kénnen Sie extremste 3D Figuren mit einer nie dagewesenen Prézision fliegen.

Funktionsumfang Spektrum DXéi Fernsteuerung (Heli Mode):

¢ volle Reichweite ® Servomonitor

* 10 Modellspeicher ® Zwei 5 Punkt Gaskurven

* Heli und Flugprogramme ® Drei 5 Punkt Pitchkurven

e Standard oder 120° CCPM Taumelscheibe * Revo Mischung

® 3 Achsen Dual Rate und Expo * Programmierung Kreiselempfindlichkeit
* Wegeinstellung * Zwei Programmmischer

e Sub trim

Die Spektrum DXéi eignet sich nicht nur hervorragend fiir den Einsatz im Blade 400 3D. Durch die
Funktionalitét und die volle Reichweite dieser Anlage kdnnen Fluggerdite jeder Art und Gréf3e damit
sicher geflogen werden.

Und obwohl oder gerade weil es sich bei dem Blade 400 um ein fertiges Komplettset handelt, ist es
besonders wichtig, diese Bedienungsanleitung ganz zu lesen. Legen Sie ein besonders Augenmerk
auf die Sicherheitshinweise zu Lipos und das Laden von Akkus sowie die Abschnitte zu
Funktionskontrolle, Einstellungen und Vorflugkontrolle, bevor Sie lhren ersten Flug machen.

Warnung

Ein RC Hubschrauber ist kein Spielzeug. Bei falscher Verwendung besteht Gefahr fiir Leib und Leben.
Fliegen Sie nur im Freien, am besten auf Flugplétzen, die vom Modellflugverband zugelassen wurden.

Halten Sie lose Kleidungsstiicke, Werkzeuge, oder andere Objekte vom Haupt- und Heckrotor entfernt.
Fassen bitte auf keinen Fall mit Ihren Héinden in einer der Rotorebenen.

Hinweis Lipo Akkus
& Lipo Akkus weisen sehr viel heftigere Reaktionen auf als Alkaline oder NiMH Akkus. Alle

Warnhinweise und Vorsichtsmaf3nahmen der Hersteller sollten strikt eingehalten werden.
Beachten Sie besonders auch die Entsorgungsvorschriften.

Garantieerklarung

Horizon Hobby und deren verantwortlicher Vertriebspartner garantieren, dass das Produkt zum
Zeitpunkt des Verkaufs an den Kéufer frei von Herstellungsméngeln oder Materialfehlern ist.




Garantiebedingungen

Die Garantie beschréinkt sich auf den originéren Kéufer und ist nicht Gbertragbar. Reparatur oder
Ersatz sind das ausschlief3liche Recht des Kéufers. Diese Garantie tritt nur in Kraft, wenn das
Produkt bei einem von der JSB GmbH autorisierten Handler erworben wurde. Transaktionen Dritter
sind von der Garantie ausgenommen. Ein schriftlicher Kaufnachweis ist fir das Erheben eines
Garantieanspruchs unabdingbar. Der Garantieanspruch wird gemdf3 am Kaufdatum gesetzlich
geltenden Bestimmungen anerkannt.

Liegt ein berechtigter Garantieanspruch vor, obliegt es der alleinigen Entscheidung der JSB GmbH,
den Anspruch mittels Reparatur oder Austausch zu befriedigen. Die JSB behdlt sich das Recht vor und
wird alle Komponenten und Teile des Produktes fir die RechtméfBigkeit des Garantieanspruches priifen.
Die Entscheidung Reparatur oder Austausch liegt ausschlie3lich bei der JSB GmbH.

Die Garantie gilt nicht fir rein kosmetische Beschédigungen, Schéden durch hohere Gewallt,

Unfdlle, falschem Gebrauch, gewaltsamem Umgang, gewerblichem Einsatz oder Modifikationen an
irgendeinem Bauteil oder einer Komponente des Produktes. Der Garantieanspruch entféllt auch bei
unsachgemdfBer Installation, Betrieb, Wartung oder Reparaturversuchen, die nicht von der JSB GmbH
ausgefihrt wurden.

Beschrankungen des Garantieanspruchs

Die JSB GmbH haftet nicht fir spezielle indirekte oder folgende Beschédigungen, Umsatz- oder
Ertragsverlust, Produktions- oder Handelsverluste, die sich in Verbindung mit dem Produkt ergeben
kénnten. Dabei ist es unerheblich, ob sich der Anspruch aus einem Vertrag, Garantiebestimmungen
oder Haftungsanspriichen als Folge ableiten kénnten.

Dariiber bleibt die Garantieleistung immer auf den Wert des beim Kauf gezahlten Kaufpreises
beschréinkt. Die JSB GmbH hat keinen Einfluss auf die Verwendung, den Setup, die Einstellung,
Modifikationen oder falscher Handhabung und lehnt jeden Garantieanspruch fir Folgeschéden und
Verletzungen ab.

Durch die Inbetriebnahme, den Aufbau oder die Einstellung des Produktes akzeptiert der Kéufer diese
Garantiebedingungen ohne Einschrénkungen.

Wenn Sie als Kéufer mit diesen Garantiebestimmungen nicht einverstanden sind, bringen Sie es
umgehend ungebraucht und original verpackt an den Ort des Kaufes zuriick.

Sicherheitshinweise

Dieses Produkt ist ein hochwertiges Hobby Produkt und kein Spielzeug. Es muss mit Vor- und Umsicht
eingesetzt werden und erfordert Koordinationsféhigkeiten. Der Verstof3 gegen Vor- und Umsicht kann
beim Betrieb zu erheblichen Schiden und Verletzungen fihren. Dieses Produkt ist fir den Einsatz bei
Kindern ohne direkte Aufsicht von Erwachsenen géinzlich ungeeignet. Die Anleitung enthéilt wichtige
Hinweise fir die Vorbereitung und den sicheren Umgang mit dem Hubschrauber und tber die
Wartung des Produktes sowie die Vermeidung von Verletzungen und Unfllen

Fragen, Unterstitzung und Reparaturen

lhr Modellbaufachgeschéift sollte in der Regel in der Lage sein, lhnen Unterstiitzung bei der
Inbetriebnahme und dem Betrieb des Produktes zu geben. Eine giiltige Liste der Fachhéndler,

die diesen Service bieten, finden Sie unter www.baldecp.com. Sollten Sie keine ausreichende
Unterstiitzung finden, wenden Sie sich an den Importeur von E-Flite. Dieser wird lhnen sicher gerne
weiterhelfen..




Garantiericksendungen

Sollten Sie an Ihrem Hubschrauber einen Garantiefall vermuten, wenden Sie sich bitte an Ihr
Modellbaufachgeschéift. Diesem obliegt die erste Beurteilung. Das Fachgeschéft kann das Produkt
dann direkt an den technischen Service weiterleiten. Bitte verpacken Sie das Produkt im Originalkarton
und verpacken Sie diesen noch einmal separat. Schicken Sie das komplette Produkt inklusive allen
Zubehérs ein, damit das Problem in Génze analysiert werden kann.

Bitte beachten Sie, dass wir keine unfreien Sendungen annehmen. Zudem ist das Einreichen des
Originalkaufbeleges fir die Prifung des Produktes unabdingbar. Sollte sich herausstellen, dass es
sich nicht um eine Garantie handelt, werden die entstandenen Kosten berechnet, mindestens aber 2
Servicestunde und das Riickporto.

Aus gemachten Erfahrungen der Vergangenheit empfehlen wir, Ihr Produkt bei Ihrem Héndler prisfen
zu lassen.




Zusatzliche Sicherheitshinweise

Sie als Besitzer dieses Modell sind alleinig fiir den sicheren Umgang und den verantwortungsvollen
Betrieb des Modells verantwortlich. Stellen Sie vor der Inbetriebnahme unbedingt sicher, dass Sie iiber
einen Versicherungsschutz verfiigen.

Der Hubschrauber wird mit einer Fernsteuerung gesteuert, die die Steuersignale Gber eine HF
Strecke transportiert. Die HF Strecke kann ggf. aus unterschiedlichsten Quellen gestért werden, was
zu einem kurzeitigen Verlust der Steverfchigkeit fihren kann. Halten deshalb einen ausreichenden
Sicherheitsabstand zu allen Seiten und sich selbst ein, um Verletzungen zu vermeiden.

1.
2.

Betreiben Sie den Sender niemals mit schwachen Senderbatterien

Betreiben Sie lhr Modell nicht auf offener Straf3e, wo die Wahrscheinlichkeit von Unfdllen und
Verletzungen hoch ist.

Betreiben Sie lhr Modell nicht in der Néhe von Menschenansammlungen.
Bitte folgen Sie dieser Bedienungsanleitung sowie den Anleitungen des Zubehérs sorgfiiltig.

Halten Sie Chemikalien, Kleinteile und drehende Teile auf3erhalb der Reichweite von kleinen
Kindern.

Feuchtigkeit beschadigt die Elektronik

Nehmen Sie auf keinen Fall Teile des Modells oder des Zubehérs in den Mund. Dies kann zu
erheblichen Verletzungen fislhren oder gar zum Tod.

Erforderliches Zubehor

Fir den Betrieb des Modells ist kein weiteres Zubehér erforderlich.




Blade 400 3D Setinhalt

Bestellnummer
Separat nicht erhéltlich
SPM6600
EFLB18003S
EFLC3115

EFLH1001

EFLH1474

Separat nicht erhéiltlich
Separat nicht erhdltlich

Beschreibung

Blade 400 3D Mechanik

Spektrum DX6i 2.4GHz DSM2 6 Kanal Anlage
35S 11.1V 1800mAh 20C Lipo Akku

3S 11.1V Lipo Balancing Lader 1.8A

Mini Helikopter Blattstitze

Montagesatz Blade 400

Velcro Klebeband

4 AA Batterien




Checkliste fur die Vorbereitung des Erstfluges

Bitte beachten Sie, dass diese Checkliste den Inhalt der Anleitung nicht ersetzt. Es ist erforderlich,
vor dem ersten Flug die gesamte Anleitung zu lesen. Die Checkliste gibt nur ein paar schnelle
Hinweise fir die Vorbereitung des ersten Fluges.

A\ Entnehmen Sie den Inhalt des Sets und priifen Sie alle Teile.

A Laden Sie den Akku (beachten Sie die Sicherheitshinweise).

A Legen Sie die 4 AA Batterien in den Sender ein.

A\ Befestigen Sie den Flugakku im Hubschrauber (wenn vollsténdig geladen).
¥ Testen Sie alle Funktionen sorgféltig

¥V Testen Sie die Reaktion der einzelnen Kandle.

¥ Suchen Sie sich ein geeignetes Flugfeld.

Checkliste fir den Flugbetrieb

Bitte beachten Sie, dass diese Checkliste den Inhalt der Anleitung nicht ersetzt. Es ist erforderlich, vor
dem ersten Flug die gesamte Anleitung zu lesen. Die Checkliste gibt nur ein paar schnelle Hinweise fir
die Vorbereitung des ersten Fluges.

Schalten Sie immer erst den Sender ein.

Verbinden Sie den Flugakku mit dem Flugregler.
Lassen Sie den Kreisel und Regler sich initialisieren.
Fliegen Sie das Modell.

Landen Sie das Modell, wenn der Akku leer ist.

Trennen Sie den Flugakku vom Regler.

4 4 4 4 € < <«

Schalten Sie zum Schluss den Akku aus.




Sicherheits- und Warnhinweise fir den Flugakku

Der Flugakku EFLB18003S verfiigt iber eine Ladeschutzschaltung und mittels des Ladegerdites
EFLC3115 eine Balancing Ladeschaltung, die den Akku optimal laden und schistzen. Dennoch ist es
unerlasslich, die folgenden Sicherheitshinweise sorgféltig zu lesen und zu beachten

Hinweis: Lipo Akku sind sehr viel aggressiver als Alkaline Batterien, NiCd und NiMH
Akkus. Deshalb sollten Sie die Risiken im Umgang immer sorgfdltig beachten und den

Q Sicherheitsvorschriften sorgfdltig befolgen. Falscher Umgang kann zu Feuer und Explosionen

fihren.

Sie verpflichten sich, beim Umgang mit den Lipo Akkus alle Sicherheitsvorschriften einzuhalten.
Sollten Sie mit dieser Verpflichtung nicht einverstanden sein, geben Sie den Blade 400 3D im
ungebrauchten Zustand wieder an lhren Handler zuriick.

v Der Flugakku darf nur an einem Platz geladen werden, an dem sich kein brennbares Material

befindet.
v Der Akku darf nur auBerhalb des Hubschraubers geladen werden.

v Der Akku darf nicht unbeaufsichtigt geladen werden. Er sollte wéhrend des Ladevorganges
immer wieder geprijft werden, damit Sie bei einem unerwartet aufkommenden Problem sofort
reagieren kdnnen.

v Der Akku muss sich nach dem Flug abkiihlen, bevor er erneut geladen wird.

e  Sie dirfen nur den mitgelieferten 3S 11.1V 1.8A Lipo Balancing Lader einsetzten.
Der Einsatz anderer Lader kann die Sicherheitsschaltungen desaktivieren, was zu Feuer oder
Explosionen fihren kann. Verwenden Sie niemals einen NiCd oder NiMH Lader.

¢ Sollte sich der Akku beim Laden oder entladen aufbléhen, unterbrechen Sie den Lade- oder
Entladevorgang sofort. Unterbrechen Sie sofort die Verbindung zum Lader (Ladevorgang)
oder Regler (Entladevorgang). Legen Sie den Akku an einen offenen Ort weg von brennbarem
Material und beobachten Sie ihn 15 Minuten. Wird ein solcher Akku weiter geladen, kann dies
zu Feuer oder Explosionen fihren. Ein aufgeblahter Akku darf auf keinen Fall weiterverwendet
werden und muss fachgerecht an einer Batterieriicknahmestelle entsorgt werden.




v Bei einem Absturz miissen Sie sofort die Akku-Regler Verbindung trennen. Beobachten Sie den
Akku an einem freien Platz fiir mindestens 15 Minuten.

v Lagern Sie den Akku bitte bei Raumtemperatur ungeféhr 50% geladen (ca. 3.8V pro Zelle,
11.4V bei einem 3S Pack).

v Beim Transport des Akkus sollte dieser einer Umgebungstemperatur von 0°C bis 35°C
ausgesetzt sein. Legen Sie den Akku niemals ins direkte Sonnelicht. Beachten Sie, dass
der Akku im Auto im Sommer sehr hohen Temperaturen ausgesetzt werden kann. Dies kann zu
Explosionen oder Feuer fishren.

v Der Akku darf niemals tief entladen werden. Jede Tiefentladung (im Modell oder bei Lagerung

durch Selbstentladung) reduziert die Leistungsféhigkeit und die méglichen Ladezyklen
erheblich.

LiPo Akkus sollten unter Last niemals unter 3V pro Zelle entladen werden. Die bedeutet, dass die
Spannung des 3S Packs des Blade 400 3D niemals unter 9V abfallen darf.

Der 25A bl Regler, der in lhrem Blade 400 eingebaut ist, ist mit einer Soft Abschaltfunktion
ausgestattet, die einsetzt, wenn der Flugakku eine Spannung von 9V erreicht. In diesem Fall reduziert
der Regler ganz langsam die Leistung am Motor zuriicknehmen (unabhéingig von der derzeitigen
Gasstellung), um zu verhindern, das die Spannung des Akkus unter 9V féllt. Wenn nach der Reduktion
der Leistung die Spannung ber die 9V Marke zuriick schwingt, schaltet der Regler die volle Leistung
so lange wieder frei, bis die 9V Grenze wieder erreicht wird. Dies fihrt zu einem Pulsen des Motor/
Akkusystems und ergibt eine visuelle und hérbare Indikation, dass der Akku annéhernd leer ist.

Es ist jedoch méglich, dass diesen Pulsen nicht immer eindeutig hervorsticht. Deshalb sollten Sie

den Leistungszustand des Akku im Flug immer sehr genau beobachten. Sollte der Hubschrauber

fir ein typisches Manéver plotzlich eine hohere Gasstellung erfordern, als Gblich, miissen Sie den
Hubschrauber sofort landen. Kommen Sie dieser Notwendigkeit nicht nach, kann es zu einem
plétzlichen Verlust von Akkuleistung und zu einem Absturz fihren.

Auch wenn die Soft Abschaltung verhindert, dass der Flugakku unter 9V Lastspannung fllt, sollten

Sie den Motor nach der Landung nicht mehr unnétig lange laufen lassen. Sténdiges Entladen des
Akkus an die 9V Grenze ist nicht gut fir den Akku und fiihrt zu verkisrzten Flugzeiten, verminderter
Leistung und reduzierten Ladezyklen, Indikatoren fiir eine dauerhafte Beschédigung. Wir empfehlen
lhnen deshalb, den Timer der DX6i einzusetzen, um immer die gleichen Flugzeiten zu erzielen und das
Erreichen der Softabschaltung zu verhindern.

Hinweis: Der Timer lhrer DX6i ist fir den Blade 400 3D auf 4 Min 30 Sek. vorprogrammiert. Es
sind, abhéngig vom Flugstil und den Einsatzbedingungen, deutlich léngere Flugzeiten méglich. Wir
empfehlen dennoch, den Timer fir die ersten Flige auf dem eingestellten Wert zu belassen, bis Sie
ein gutes fir die von lhnen erzielbaren Flugzeiten bekommen. Mit diesen Erfahrungen kdnnen Sie
spater den Wert fir den Timer auf lhrer DX6i entsprechend anpassen.
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Laden des Akkus

Es ist unbedingt erforderlich, dass Sie den 35 11.1V 1800mAh Flugakku nur mit dem mitgelieferten
Lader EFLC3115 laden. Akku und Lader verfiigen iiber spezielle Sicherheitsschaltungen, die den
reibungslosen Balance Ladevorgang optimal durchfiihren und nur in dieser Kombination aktiv
sind. Das Laden mit einem anderen Lipo Lader oder einem anderen Ladegerat kann zu erheblichen
Schaden des Akkus fishren, sogar Feuer. Bitte lesen Sie nochmals die Sicherheitshinweise fir den
Umgang mit dem Akku sorgfdltig durch.

Das mitgelieferte Ladegerdit léidt den annéhernd leeren Flugakku (nicht tief entladen) in ca. 1.2 bis 1.5
Stunden. Die Ladezeit héingt natirlich von der im Akku vorhandenen Restkapazitét ab und kann kirzer
ausfallen. Laden Sie den Akku niemals unbeaufsichtigt.

Hinweis: Der Akku lhres Blade 400 3D ist teil vorgeladen. Somit wird der erste Ladevorgang nur ca.
30 bis 50 Minuten davern.

Der Lader benétigt bis 3A bei 11.5-15V am Eingang. Sie kdnnen das E-Flite Netzteil EFLC4030
verwenden. Sie diirfen den Lader niemals mit einem ungeeigneten Netzteil verwenden. .
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Als Spannungsquelle kann auch eine 12V Autobatterie oder ein Blei Gel Akku mit 12V Nennspannung
eingesetzt werden

Effe STHLTNANLP e
ELHTE i Rhcine cuansen
et 11ECTHUBE  Buimat LEA

T T i

Das Ladegerdit ist mit vier LEDs ausgestattet, die mit Cell 1 (Zelle 1), Cell 2 (Zelle 2), Cell 3 (Zelle 3) und
Charge (Laden) bezeichnet sind. Diese LEDs zeigen folgende Zusténde an:

V¥ Cell Status LED Daverrot und Charge LED rot blinkend: Spannung am Eingang des Laders liegt an, zu
|C|dender AkkU niCht verbunden.

V¥ Cell Status LED Davergriin und Charge LED Dauerrot: Zu ladender Akku angeschlossen und ladend,
Balancing der Zellen erfolgt.

V¥ Cell Status LED Davergelb und Charge LED Dauerrot: Akku wird geladen und gebalanced.
V¥ Cell Status LED Daverrot und Charge LED Daverrot: Ladevorgang abgeschlossen.

V¥ Cell Status LED rot und griin im Wechsel, Charge LED Davuerrot oder blinkend: Ladefehler, beim
Anschluss des Akkus, Akku tief entladen.
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Bitte stellen Sie sicher, dass die Stromquelle mit der richtigen Polaritét angeschlossen wird. Auf

dem Gehduseboden befindet sich eine Zeichnung. Nachdem Sie die Stromquelle an den Lader
angeschlossen haben, leuchten die Status LEDs fir die Einzelzellen (markiert Cell) daverrot und

die Lade LED (Charge) blinkt rot. Der Lader ist fiir den Ladevorgang vorbereitet. Schliefen Sie den
Flugakku nun iiber den Balance Stecker an das Ladegerdt an. Hierfir befindet sich eine entsprechende
Buchse an der Seite des Laders. Der Stecker des Balance Steckers ist verpolungssicher. Verwenden Sie
beim einstecken keine Gewalt.

Hinweis: Stellen Sie sicher, dass der Lader, wie auch der Akku fir den Ladevorgang auf einer
wdrmefesten Unterlage liegen.

Ist der Akku angeschlossen, beginnt der Ladevorgang. Dies wird durch die Lade LED angezeigt,

die dauerrot leuchtet. Ist das Balancing zwischen den Zellen OK, leuchten die Zell Status LEDs

grin. Werden die Einzelzellen gebalanced, leuchten die Status LED gelb. Ist die Zellspannung der
einzelnen Zellen ausreichend angeglichen, schalten die Status LED auf griin um. Der Ladevorgang ist
abgeschlossen, wenn die Status LEDs und die Lade LED auf dauerrot umschalten. Der Akku ist nun
geladen und gebalanced und kann im Blade 400 3D eingesetzt werden.

13



Ladefehler und Anzeigen

Wenn die Status LEDs rot und griin blinken sowie die Lade LED entweder rot blinkt oder daverrot
leuchtet, dann liegt ein Ladefehler vor. Folgende Ursachen kdnnen vorliegen:

v

v

Blinkt irgendeine Status LED rot und griin wéhrend die Lade LED rot blinkt, hat diese Zelle eine
Zellspannung von weniger als 2.5V. Der Ladevorgang wird nicht eingeleitet.

Wenn ein oder zwei Status LED rot blinken wdhrend die Lade LED rot blinkt, kann es sein, dass
die Steckverbindung am Balance Stecker keine gute Verbindung aufweist. Prisfen Sie den guten
Sitz der Steckverbindung erneut oder ziehen Sie den Stecker noch einmal ab und wieder an.
Ist bei guter Verbindung immer noch die gleiche Anzeige vorhanden, ist die Zellspannung
dieser Zellen unter den zuléssigen Wert gefallen, der ein sicheres Laden nicht mehr erlaubt.

Blinken alle Status LED rot und griin wéhrend die Lade LED rot blinkt, wurde der Akku tief
entladen. Auch wenn der Regler im Blade 400 die Tiefentladung im Flugbetrieb unterbindet,
kann der Akku tief entladen werden. Dies geschieht zum Beispiel, wenn der Akku im
entladenen Zustand gelagert wird. Stellen Sie sicher, dass der Akku nicht tief entladen wird.

Beachten Sie bitte auch, dass der Akku nach dem Flug aus dem Modell genommen werden
muss.

Leuchten eine oder mehrere Status LED rot/griin wahrend die Lade LED daverrot leuchtet, ist
der Kontakt am Balance Stecker unterbrochen worden und der Ladevorgang wurde
unterbrochen. Ziehen Sie den Balance Stecker ab, priifen Sie die Steckverbindung und stecken
Sie den Akku wieder an. Der Ladevorgang wird erneut gestartet.

Warnung: Wird bei einer oder mehreren Zellen eine Tiefentladung angezeigt (Zellspannung <2.5V),
ist dieser Akku aus dem Flugbetrieb zu nehmen und durch einen neven Akku zu ersetzen.
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Einlegen der Senderbatterien

Legen Sie die vier AA Senderbatterien in den Spektrum DX6i Sender ein. Achten Sie dabei auf die
richtige Polaritét. Schalten Sie die DX6i ein und priifen Sie die Spannung der Batterien. Diese wird im
Display angezeigt. Féllt die Spannung der Batterien unter 4.3V, ertont in Alarmsignal. Bitte tauschen
Sie die Batterien sofort aus. Ertdnt der Alarm im Flug, miissen Sie sofort landen.
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Einbau des Flugakkus

Bringen Sie das mitgelieferte Velcro am Lipo Akku und der Akkuauflage an. Wir empfehlen den
,Fuzzel”-Teil des Velcro am Akku und den ,Haken” Teil an der Akkuauflage anzubringen. Bringen
Sie das Velcro so an, das die Kabel des Akkus in Flugrichtung gesehen nach rechts zeigen. Dies
verhindert, dass die Kabel an das Héhenruderservo auf der linken Seite kommen.

Stellen Sie also sicher, dass der Flugakku bei der Installation nicht das Héhenruderservo und das
Motorgehéuse beriihrt. Beriihrt der Flugakku im Flug das Servo oder den Motor, kann der Akku, der
Motor oder das Servo beschédigt werden, was zum Absturz fihren kann.

Ist der Akku auf der Auflage korrekt positioniert, muss er durch den Velcro Sicherheitsgurt zusitzlich
gesichert werden.




Funktionstest

Der Blade 400 3D ist in der Fabrik getestet worden. Es ist dennoch erforderlich, alle Funktionen
und Ruderverbindungen erneut sorgféltig zu prisfen um auszuschlieBen, dass diese beim Transport
Schaden genommen haben. Bevor Sie den Test durchfiihren, ziehen Sie bitte die Steckverbindung
zwischen dem Motor und Regler ab. Es ist nicht sicher, die Funktionstest mit verbundenem Motor
durchzufihren.

Schalten Sie nun erst den Sender ein. Der Gas/Pitchknippel muss hier ganz nach unten gezogen
werden.
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Stecken Sie nun den Flugakku am Regler ein.

=

Stellen Sie den Hubschrauber so auf, dass Sie ihn von der linken oder rechten Seite beobachten kénnen.
Bewegen Sie den linken Kniippel vor und zuriick um die Pitchkontrolle zu priifen. Schieben Sie den
Kniippel nach vorn, sollte sich die Taumelscheibe senken, was zu einer Erhdhung des Pitchwertes fihrt.

= ]

Wenn Sie den Kniippel wieder zuriickziehen, sollte die Taumelscheibe nach oben wandern. Der

Pitchwert verringert sich.

Bewegen Sie den rechten Kniippel vor und zuriick, um die Hohenruderfunktion zu prifen. Schieben
den Kniippel nach vorn, muss die Taumelscheibe nach vorn kippen.




Beobachten Sie den Hubschrauber nun von hinten und bewegen Sie den Kniippel nach links und rechts, um
die Rollfunktion zu priifen. Bewegen Sie den Kniippel nach links, muss die Taumelscheibe nach links kippen.

Bewegen Sie den Kniippel nach rechst, muss die Taumelscheibe nach rechts kippen.
Prifen Sie nun die Giefunktion, in dem Sie den linken Kniippel nach links und rechts bewegen.
Bewegen Sie den Kniippel nach links, muss den Pitchschieber fiir den Heckrotor nach rechts wandern.

=

Bewegen Sie den Kniippel nach rechts, muss sich der Pitchschieber fiir den Heckrotor nach links

bewegen. I




Sollte sich bei dem Test die Taumelscheibe nicht in die erforderliche Richtung bewegen, miissen sie die
Mischwerte des Taumelscheibenmischers in lhrer DX6i Gberprijfen. Bitte nehmen Sie die Anleitung der
DXéi unter dem Kapitel SWASH MIX zur Hilfe. Folgende Werte missen eingestellt sein:

AILE -75%
ELEV -75%
PITCH +85%

Sollte sich die Taumelscheibe immer noch nicht in die richtige Richtung bewegen bzw. der
Pitchschieber fir den Heckrotor miissen Sie die Servolaufrichtung in der DXéi Gberpriifen. Nehmen Sie
dazu die Anleitung der DX6i unter dem Programmpunkt REVERSE zur Hilfe. Folgende Werte sollten

eingestellt sein:

THRO N (Normal)
AlLE R (Reverse)
ELEV N (Normal)
RUDD R (Reverse)
PITC N (Normal)

Sollte sich die Taumelscheibe mit korrekten Reverse Werten immer noch nicht in die richtige Richtung
bewegen, prifen Sie bitte die Kanalzuordnung am Empféinger. Die Servos sollten, betrachtet man den
Hubschrauber von hinten, wie folgt verbunden sein:

AILE - unteres, hinten an der Taumelscheibe montiertes Querruderservo
ELEV - vorn montiertes Hohenruderservo

RUDD - hinten montiertes Heckrotorservo

AUX1 - oberes, hinten montiertes Pitchservo

Wenn Sie die richtigen Mischwerte und die korrekten Reverse Werte sowie die ricgtige Zuordnung der
Servos am Empfénger gepriift haben, sollte sich die Taumelscheibe in die richtige Richtung bewegen.
Sollten Sie dennoch weiterhin Probleme haben, fliegen Sie auf keinen Fall. Wenden Sie sich bitte an
den technischen Service in lhrem Land.

Reagieren alle Rudermaschinen in der richtigen Richtung, ziehen Sie bitte den Flugakku vom
Regler ab. Verbinden Sie nun den Motor mit dem Regler. Stecken Sie die Stecker in der richtigen
Farbreihenfolge an, um eine sichere Funktion zu gewdhrleisten.

Elektronischer Fahrtregler, Funktionen, Armierung, Motortest

lhr Blade 400 ist mit einem 25A Regler fir biirstenlose Motoren ausgestattet, der speziell fir den
Einsatz in Hubschraubern entwickelt wurde.

Der Regler kann fiir andere Anwendungen nicht umprogrammiert werden, da er fir den Einsatz im
Blade 400 optimiert wurde. Diese Funktionen sind im Einzelnen:
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* Softabschaltung bei niedriger Spannung
Der Regler aktiviert die Softabschaltung, wenn die Akkuspannung auf ungeféhr 9V unter Last abfallt.
Das soll eine Tiefentladung des Lipo Akkus weitgehend verhindern. Bitte beachten Sie die Akku
Warnhinweise beziiglich der Softabschaltung (LVC) und das Risiko der Tiefentladung.

* Softanlauf
Der Softanlauf hat eine Schutzfunktion fir die Getriebe und den Motor und féhrt den Motor langsam
an, um den Antrieb, besonders wenn sich die Blétter noch nicht drehen, zu schonen. Wenn Sie
das Motor/Regler System erstmalig nach dem Einschalten und Armieren, hochfahren, benstigt das
System ca. 15 Sekunden, bis es die volle Leistung abgibt. In dieser Zeit sind aggressive Manéver nicht
mdglich.

Wenn das Motor/Regler System fiir 15 Sekunden oder mehr heruntergefahren wird (0% Gas), wird
der Sanftanlauf wieder aktiv. Dies bedeutet, dass nach dieser Pause der Sanftanlauf 15 Sekunden lang
braucht, bis am Motor wieder die volle Leistung ansteht. Dies ist besonders hilfreich, wenn Sie den
Hubschrauber fir Einstellungen nur kurz landen. Ein neuer Sanftanlauf wird dann nicht erforderlich
(Pause < 15 Sekunden).

e Schnellanlauf
Der Schnellanlauf ist gedacht, um sofort jede beliebige Leistung vom Hubschrauber abzurufen, die
Uber den Steuerkniippel angefordert wird, wenn der Hubschrauber weniger als 15 Sekunden mit 0%
Gas am Boden gestanden hat. Dies ist besonders dann hilfreich, wenn Sie aus versehen den Gas Hold
Up Schalter betdtigt haben oder Sie eine Autorotation abbrechen wollen und sofort einen beliebigen
Leistungslevel ansteuern miissen. Dieser steht sofort nach Umschalten des Gas Hold Schalters in die O
Position zur Verfiigung.

Sie sollten der nun folgenden Checkliste genau folgen, um das richtige Armieren des Reglers und
einen Funktionstest des Motors durchzufiihren:

V¥ Bevor Sie den Regler mit dem Akku verbinden, missen Sie immer den Sender erst einschalten.
Schalten Sie den Empfénger niemals ein, wenn der Sender noch nicht eingeschaltet ist.
Schalten Sie nach dem Flug immer erst den Empféinger aus, bevor Sie den Sender ausschalten.

Hinweis: Die beiden Antennen des AR6100e Empfénger sollten fiir eine maximale Leistung so weit
wie maglich nach auBen gerichtet werden. Priifen Sie bitte die Antennenausrichtung vor jedem Flug,
besonders, wenn Sie den Hubschrauber aus der Schachtel oder einer Transportbox nehmen.

V¥ Der Gasknippel muss sich vor dem Einschalten in der 0% Position, also ganz unten befinden
mit dem Trimm ungeféhr in der Mittelstellung, damit der Regler sich armieren kann. Zusétzlich
muss der Flugzustandschalter (F Mode) auf Normal stehen. Die Position des Schalters muss
hinten stehen. Auch der Gas Hold Schalter (TH Hold) sollte auf ,Aus” (Off) stehen. Allerdings
|&isst sich der Regler auch armieren, wenn der Gas Hold Schalter auf ,Ein” (On, 1) steht. Dabei
sind alle Punkte der Gaskurve auf 0% gesetzt.

Hinweis: Es kann Félle geben, wo der Regler sich armieren lésst, wen der Gaskniippel nicht in der
untersten Position steht. Der Regler kann hier funktionieren. Um aber sicher zu sein, dass er die
volle Leistung abgibt, sollte er neu armiert werden mit dem Gasknippel in der untersten Position.
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¥ Sie kdnnen, wenn Sie nach dem Einschalten gepriift haben, dass die Bettrie des Senders genug
Energie hat und der Gaskniippel in der untersten Position steht, den Flugakku an den Regler
anstecken.

Gasknuppel muss
in der untersten
Position stehen

V¥ Sie werden nach dem Anstecken zwei ,Beep” horen, wenn der Regler korrekt armiert werden
konnte. Seien Sie ab jetzt besonders vorsichtig, da sich der Hauptrotor, der Heckrotor und der
Motor drehen, wenn Sie den Gaskniippel nach vorne schieben. Zur Sicherheit empfehlen wir,
den Gas Hold Schalter auf ,Ein” (1) zu schalten, nachdem der Regler armiert wurde. Dies
verhindert das Anlaufen des Motors und der Rotoren, wahrend Sie den Hubschrauber und den
Sender bewegen. Dies gilt so lange, wie fir den Gas Hold Modus die Fabrikeinstellung in der
Fernsteuerung programmiert bleibt mit den Gaskurvenpunkten 0% fir alle Punkte.

Hinweis: Wenn Sie nach dem Anstecken des Akkus keine zwei ,Beep” horen, ist der Regler nicht
richtig armiert. Prifen Sie bitte folgende Punkte:

¥ Uberpriifen Sie, dass der Gaskniippel in der untersten Position und der Trimm nicht oberhalb der
Mitte stehen.

¥ Prijfen Sie, dass der Flugzustandsschalter (F Mode) in der Normal Position steht (0).

V Prisfen Sie, dass der untere Wert der Gaskurve (L POS) fir die Gaskurve Normal (NORM) auf
0% gesetzt ist.

¥ Uberpriifen Sie, dass der Wert fir den Servoweg (TRAVEL ADJ) des Gaskniippels (THRO) in der

unteren Position auf 100% gesetzt ist.

Sollte der Regler dennoch nicht armieren, wenden Sie sich bitte an lhren Fachhéndler, damit er die
korrekten Programmeinstellungen Gberpriifen kann und ggf. Probleme mit dem Regler ausgeschlossen
werden kénnen.

V¥ Stellen Sie den Hubschrauber auf einen freien Platz ohne Hindernisse. Halten Sie sich von den
Rotorebenen fern. Wenn alles sicher ist, kdnnen Sie Gas geben und die korrekte Drehrichtung
des Haupt- und Heckrotors iiberpriifen.

¥ Geben Sie vorsichtig Gas bis die Rotoren sich langsam zu drehen beginnen. Priifen Sie die
korrekte Drehrichtung von Motor und Rotoren. Der Hautrotor sollte sich im Uhrzeigersinn (von oben
betrachtet) und der Heckrotor gegen den Uhrzeigersinn (von der rechten Seite des
Hubschraubers betrachtet) drehen. Wenn sich beide Rotoren falsch herum drehen, nehmen Sie
das Gas heraus und ziehen Sie den Akku ab. Vertauschen Sie nun zwei beliebige
Steckverbindungen zwischen Motor und Flugregler.
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Hinweis: Wenn der Hautrotor sich in die richtige Richtung dreht, der Heckrotor aber nicht, ist der
Riemen des Heckrotors verdreht eingebaut. Nehmen Sie das Gehause fir den Heckrotor und die
Teile am Heckrohr hinten ab. Ziehen Sie den Riemen gerade, so dass er horizontal liegt und im
Heckrohr nicht verdreht ist. Drehen Sie den Riemen nun 90° in Uhrzeigerrichtung, wenn Sie von
hinten auf das Heckrohr sehen.

Montieren Sie das Heckrotorgehduse und die abgenommen Teile. Prisfen Sie die richtige
Drehrichtung des Heckrotors, in dem Sie den Hauptrotor im Uhrzeigersinn (von oben betrachtet)
von Hand drehen. Der Heckrotor muss sich nun gegen den Uhrzeigersinn bewegen, wenn man den
Hubschrauber von rechts betrachtet.

¥ Wenn die Rotoren sich in die richtige Richtung drehen, lesen Sie bitte unbedingt den Abschnitt
zum Kreisel durch, bevor Sie den ersten Flug machen.

Kreisel Initialisierung, -test und Einstellung

lhr Blade 400 ist mit dem E-Flite GY110 Micro Piezo Heading Lock Kreisel ausgestattet. Der Kreisel
besticht durch sein geringes Gewicht, die geringen Abmaf3e und seine Leistungsfahigkeit.
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Initialisierung und Reaktionstest

Die folgende Checkliste sollte von lhnen sorgfaltig durchgearbeitet werden, um die richtige Funktion
des Kreiselsystems sicher zu stellen:

V Stellen Sie sicher, dass der Hubschrauber nicht bewegt wird, nachdem Sie den Flugakku
angesteckt haben. Der sollte so lange ruhig stehen, bis die rote LED konstant leuchtet. Dies
zeigt an, dass der Kreisel korrekt ausgerichtet werden konnte.

Hinweis: Es ist extirem wichtig, dass der Hubschrauber in der Initialisierungsphase
des Kreisels nicht bewegt wird. Der Kreisel braucht ausreichend Zeit, um seine
Neutralposition korrekt zu bestimmen. Wenn Sie den Hubschrauber in der
Initialisierungsphase aus versehen bewegen, sollten Sie den Akku noch einmal
abziehen und erneut anstecken. Nur so kann der Kreisel sich prézise fir eine
korrekte Funktion ausrichten.

¥ Wenn der Kreisel sich ausgerichtet hat, empfehlen wir fir eine zusatzliche Sicherheit, den

Gas Hold Schalter (TH HOLD) auf ,Ein” (ON, 1) zu schalten.

V¥ Vor lhrem ersten Flug missen Sie prifen, ob der Kreisel richtig reagiert und die korrekten
Signale an das Heckrotorservo abgibt, um unerwiinschte Gierbewegungen auszugleichen.
Sehen Sie auf das Heckrotorservo von oben und beoabchetn Sie, wohin sich das Servohebel
bewegt, wenn Sie den Knippel fir die Steuerung des Hecks an lhrem Sender nach rechts
betatigen. Der Hubschrauber wird dabei nicht bewegt. Der Hebel des DS75H Servos sollte
sich nach vorn bewegen. Drehen Sie nun die Nase des Hubschraubers schnell nach links.
Der Servohebel muss sich in die gleiche Richtung bewegen, wie bei der Steuereingabe
nach rechts. Sollte sich der Servohebel in die andere Richtung bewegen, missen Sie den
Reverseschalter am Kreisel in die andere Position schieben. Der Schalter sollte eigentlich in
der NOR Position stehen. Priifen Sie die Reaktion des Heckruderservos noch einmal, wenn
Sie den Schalter betatigt haben.

¥ Nach dieser Uberprifen sollten Sie den Akku vom Hubschrauber trennen und die folgenden
Punkte unbedingt vor lhrem ersten Flug priifen.

Kreisel Mode und Einstellung der Verstérkung (gain)

* Der G110 Kereisel verfugt iiber einen Zweikanal Fernjustierung. Mit dieser Funktion im
Zusammenhang mit der DX6i Fernsteueranlage kdnnen Sie die Betriebsart des Kreisels (Standard
oder Heading Lock) und auch die Verstérkung vom Sender aus einstellen. Das Poti ,gain” am
Kreisel hat in dieser Kombination keine Funktion und damit keinen Einflu3 auch die Verstirkung
des Kreisels.

* Die Empfindlichkeit (gain Werte) des Kreisels wird iiber das Meni ,GYRO” in der
Fernsteueranlage eingestellt. Der Schalter wurde dem Kreisel zugeordnet. Somit kdnnen zwei
vorprogrammierte Werte fir die Empfindlichkeit Gber den Schalter (GYRO) im Flug geschaltet
werden. Befindet sich der Schalter in der Position O, dann wird der Wert (RATE) in der ersten Zeile
des Meniis (0:) verwendet. Wird der Schalter in die Position 1 geschaltet, wird der Wert in der
zweiten Zeile des Menis (1:) verwendet. Fir weitere Informationen, ziehen Sie bitte die Anleitung
der DXéi heran.

* Wenn der Wert RATE fiir eine Schalterpositionen auf 0% gesetzte wird, entspricht dies einem Wert
von 100% Empfindlichkeit im Standardmodus (nicht heading lock).

Wenn RATE fijr eine Schalterposition auf 25% gesetzt wird, entspricht dies ungeféhr einer
Empfindlichkeit von 50% im Standardmodus.

Wenn der Wert fir eine Schalterpositionen auf 50% gesetzt wird, entspricht dies ungeféhr einem
Wert von 0% Empfindlichkeit im Standardmodus
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* Wenn Rate fiir eine Schalterpositionen auf 75% gesetzt wird, entspricht dies ungeféhr einer
Empfindlichkeit von 50% im Heading Lock Modus.

Wenn der Wert fiir eine Schalterposition auf 100% gesetzt wird, entspricht dies 100%
Empfindlichkeit im Heading Lock Modus.

Im Fall des Blade 400 3D wird empfohlen, den Hubschrauber im Heading Lock Modus des
Kreisels zu fliegen. Dies bedeutet, dass der Wert fir die Empfindlichkeit typischerweise nicht
unter 60% eingestellt werden sollte, was einer Empfindlichkeit von 20% im Heading Lock Modus
entspricht.

 Wahrend Sie mit verschiedenen Werten und Betriebsarten experimentieren kénnen, sind von
der Fabrik zwei leicht unterschiedliche Werte im Heading Lock Modus vorprogrammiert. Die
Empfindlichkeit ist in der Schalterstellung O des Kreiselschalters (GYRO) etwas héher, als in der
Stellung 1. Nach den ersten Fligen, kdnnen Sie mit den Einstellwerten spielen und den Satz
finden, der zu lhrem Flugstil am Besten passt. Es kann zum Beispiel niitzlich sein, bei normalen
Einsatzbedingungen mit einer héheren Empfindlichkeit zu fliegen, als in windigem Wetter.
Zuséitzlich zur Wahl des Schalters, erlaubt es Thnen die DX6i Empfindlichkeitswerte (gain) fir
jeden Flugzustand zu programmieren. Dies erreicht man, wenn man den Kreiselschalter mit dem
Flugzustand koppelt (FMODE). Lesen Sie hierzu die Details in der Bedienungsanleitung der DX6i.

* Nehmen Sie bei den ersten Fligen eine stabile Schwebefluglage ein. Machen Sie ein paar
abrupte Steuerbewegungen am Heck und beobachten Sie die Reaktion des Hecks, wenn der
Steuerknippel wieder in neutral ist. Wenn Sie am Heck eine Oszillation von einer Seite zur
anderen beobachten, sollten Sie die Kreiselempfindlichkeit zuriick nehmen.

Das Ziel ist es, die hochste mégliche Kreiselempfindlichkeit zu finden, bei der das Heck nicht
oszilliert und zwar fir méglichst alle Flugabschnitte, eingeschlossen den schnellen Vorwartsflug
und schnelles sinken. Manchmal ist es allerdings nicht méglich, den gleichen Wert fiir den
Schwebeflug und schnellen Geradeaus- und Kunstflug zu finden. Durch den Kreiselschalter
kénnen Sie hier unterschiedliche Empfindlichkeiten programmieren, die Sie dann nach Bedarf
im Flug schalten. Dies ist besonders an windigen Tagen von Bedeutung, wo man bei bestimmten
Manévern mit weniger Empfindlichkeit fliegen muss, damit das Heck nicht in starke Oszillationen
faillt.

Trimmung

* Wahrend des Fliegens kann es erforderlich werden, kleinere Trimmeinstellung vorzunehmen, um
eine Drift des Hecks bei neutraler Knisppelstellung zu verhindern. Diese Einstellungen sollten aber
immer nur minimal erforderlich sein.

Hinweis: Bei dem Einsatz eines Kreisels ist es immer ratsam, diesen vor plétzlichen Temperatur-
und Wetterdnderungen zu schiitzen. Es ist nicht ratsam, den Hubschrauber an einem sehr
heiBen Tag gleich nach der Eninahme aus dem kihlen Fahrzeug mit Klimaanlage zu fliegen.
Der Kreisel sollte vor direktem Sonnenlicht oder starken Wérmequellen geschitzt werden.

Es wird empfohlen, den Hubschrauber ca. 10 — 15 Minuten stehen zu lassen, damit sich
alle Komponenten und besonders der Kreisel akklimatisieren kénnen. Wenn Sie diese
Akklimatisierung nicht zulassen, kann es zu radikalen Trimménderungen kommen, die eine
erhebliche Trimmung am Heck erfordern k&nnten.

25



Servoart

e Der G110 Kreisel ist mit einem Wahlschalter versehen, der die Auswahl des verwendeten
Servotyps erméglicht und so an fast alle analogen und viele Digitalservos angepasst werden
kann. Der Servowahltschalter befindet sich an der Seite des Kreiselgehduses.

o Steht der Schalter in der Normalposition (STD), arbeitet er mit fast allen analogen Servos optimal.
Es ist auch optimal fir Digitalservos, die mit einer Taktfrequenz arbeiten, die nicht hoher als
275Hz ist. Das verwendete Digitalservo DS75H arbeitet mit einer geringeren Takifrequenz als
275Hz. Konsequenterweise muss der Servowahlschalter auf STD stehen, damit die Funktion
gegeben ist..

Hinweis: Betreiben Sie auf keinen Fall analoge Servos oder Digitalservos mit einer TakiHfrequenz
von 275Hz oder weniger mit der Schalterstellung Digitalservo (DS). Diese Servos werden in diesem
Betriebsmodus schon nach wenigen Minuten oder ein paar Fligen zerstort.

* In der Schalterstellung Digitalservo (DS) ist der Kreisel fir die Ansteuerung von Digitalservos mit
275Hz Takifrequenz optimiert. Solche Servos sind zum Beispiel Spekirum DSP60, DSP75 oder
auch das JR3400G. Nochmals, obwohl das Heckservo DS75H ein Digitalservos ist, arbeitet es
nicht mit 275Hz. Deshalb muss der Wahlschalter am Kreisel auf STD stehen.
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Basissteuerfunktionen

Der linke Steuerkniippel der Spekirum DXéi Fernsteueranlage (Mode 2) steuert Gas/ Kollektiv Pitch
(steigen/sinken) und das Heck (gieren nach links und rechts).

Befindet sich der linke Steuerkniippel in der untersten Position und der Trimm etwa in der Mitte,
werden sich die Rotoren nicht drehen (Flugzustand Normal oder Gas Hold in Flugmodus). Wenn Sie
den Gaskniippel langsam nach vorne schieben, erhshen sich die Drehzahl und der Anstellwinkel der
Hauptrotorblétter. Damit beginnt der Hubschrauber an zu steigen.

Steigen

Gas
Trimmung

Nimmt man den Steverknippel zuriick, reduziert sich die Drehzahl und der Anstellwinkel un der
Hubschrauber sinkt.

Hinweis: Befinden Sie sich um Kunsiflugmodus/Idle Up, fihrt die Reduzierung des Gasknippels
unter die Mittelstellung auch zu einer Erhdhung der Drehzahl und des negativen Anstellwinkels der
Rotorblétter. Damit kann der Hubschrauber im Rickenflug und durch Kunstflugfiguren geflogen
werden, wie Loopings, Rollen und 3D Manéver.

Nachdem das Modell abgehoben ist, kénnen Sie den Gaskniippel so justieren, dass der Hubschrauber
in einen stabilen Schwebeflug iibergeht, also nicht steigt und auch nicht sinkt

Es ist Gbrigens nicht erforderlich, die Trimmung fir das Gas aus der Mittelstellung heraus zu
verdindern.
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Wenn man den linken Steuerkniippel nach links bewegt, dreht sich der Hubschrauber um
die Hochachse auf Hohe der Hauptrotorwelle nach links. Dabei wird der Anstellwinkel der
Heckrotorbldtter entsprechend gedindert.

Nase dreht
Links

Die Trimmung fisr das Heck setzte man ein, um eine Drift des Hecks zu verhindern, wenn sich der
Steuerkniippel in der Neutralposition befindet. Driftet die Nase des Hubschraubers beim Schweben
zum Beispiel nach rechts, klicken Sie den Trimm so lange nach links, bis die Nase sich stabilisiert.

Mit dem rechten Steverkniippel stevert man die Nick- und Rollfunktion des Hubschraubers. Schiebt
man diesen Steuerknippel nach vorn, neigt sich die Nase. Man kann vorwiirts fliegen oder auch Flips
nach vorne machen.

~ _ Helicopter fliegt

vorwarts

Ziehen Sie den Steuerkniippel nach hinten, neigt sich das Heck nach hinten. So kénnen Sie riickwéirts
fliegen oder einen Flip nach hinten machen.

Helicopter fliegt >

rickwarts
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Die Trimmung fiir Pitch verwendet man, um ein driften des Nase nach vorn oder hinten zu verhindern,
wenn im Schwebeflug keine Steuereingaben gemacht werden. Wenn der Hubschrauber zum
Beispiel nach vorne driftet, dann klickt man den Trimm fiir Nick ein paar klicks nach hinten, bis der

Hubschrauber stabil steht.

Wenn Sie den rechten Steuerknippel nach links bewegen, rollt der Hubschrauber nach links. Sie kann
der Hubschrauber nach links geflogen werden oder man macht eine Rolle nach links.

Helicopter rollt
links

Wenn Sie den rechten Steuerkniippel nach rechts bewegen, rollt der Hubschrauber nach rechts. Sie
kann der Hubschrauber nach rechts geflogen werden oder man macht eine Rolle nach rechts.

ﬁ

N

Helicopter rollt
rechts

Die Trimmung fir Roll verwendet man, um ein driften des Hubschraubers nach links und rechts zu
verhindern, wenn im Schwebeflug keine Steuereingaben gemacht werden. Wenn der Hubschrauber
zum Beispiel nach links driftet, dann klickt man den Trimm fiir Roll ein paar klicks nach rechts, bis der

Hubschrauber stabil steht.

Wenn Sie mit den Basissteuerfunktionen vertraut sind, sind Sie fast fir lhren Erstflug qualifiziert.
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Normal- und Kunstflugflugzustand

Die Spekirum DXéi Fernsteueranlage ist mit Flugzustandsschalter (FMODE) ausgestattet. Der Schalter
erlaubt es dem Piloten im Flug zwischen Normal (0) und Kunstflug/Idle Up (1) hin und her zu schalten.

F. MODE Schalter [

Steht der Flugzustandsschalter (FMODE) nach hinten, befindet sich der Blade 400 im
Normalflugmodus. Dies bedeutet, dass das Gas linear von 0% bis 100% und der Blattanstellwinkel von
-3° (35%) bis +10° (+100%) gesteuert wird. Diesen Flugzustand verwendet man zum Schweben und
for Rundflige ohne Kunstflugeinlagen.

Pitchkurve
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Schalten Sie den Flugzustandschalter nach vorn (1), befindet sich der Blade 400 im Flugzustand
Kunstflug/Idle Up. In diesem Flugzustand weist die Gas Kurve eine V-Form auf von 100% bis 100%
mit 85% in der Mittelstellung des Gaskniippels. Gleichzeitig verdndert sich der Anstellwinkel der Blétter
von -10° (0%) bis +10° (100%). Dieser Flugzustand wird fiir den Kunst- und 3D-Flug verwendet.

Gaskurve Pitchkurve
100% M +10° A
185% t $
0 t
r e
d I
50% o |
e w
h i
z n
a k
h e
0% | 10°
Low Half High Low Half High
Kniippelstellung Kniippelstellung

Hinweis: Wenn Sie im Idle Up Modus den Steuerkniippel fir das Gas ganz zuriick ziehen,
beschleunigt sich die Drehzahl des Rotorkopfes aggressiv. Sie missen den Flugzustandschalter

in die Position O (nach hinten) schalten, um den Rotorkopf zum stehen zu bringen. Aus
Sicherheitsgrinden schaltet der Regler den Hubschrauber nicht frei, wenn der FMODE Schalter beim
Anstecken des Akkus in Position 1 steht.

Das Umschalten des Flugzustandes sollte man im sicheren Schwebeflug vornehmen. Die Gas/Pitch
Kurven wurden in beiden Flugzustinden so angepasst, dass ein Ubergang im Schwebeflug leicht
méglich sein sollte.

Hinweis: Der Wert fir die Mitte der Gaskurve, Punkt 3, wurde von der Fabrik auf 85%
voreingestellt, um eine gute Leistung um Kunsiflug sicher zu stellen. Dieser Wert (wie auch die Werte
2 und 4 der Gaskurve) kann vom Piloten sehr einfach gedndert werden, um den Hubschrauber
seinem Geschmack anzupassen. Neue Piloten in dieser Kategorie von Kunstflughubschraubern
sollten den Gaswert fir die Mitte reduzieren, wenn Sie nicht das Maximum an Aggressivitdt

vom Hubschrauber erwarten. Ein Wert von ca. 70% hat sich bewdhrt. Dies hat eine reduzierte
Kopfdrehzahl im Schwebeflug aufrecht und auf dem Riicken zur Folge, sowie in der Mittelstellung
des Gasknippels, was es einfacher macht, den Hubschrauber zu kontrollieren. Wenn Sie den Punkt
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3 der Gaskurve andern, missen auch Punkt 2 und 4 @ndern, um das beste Ergebnis zu bekommen.
Die Punkte 2 und 4 lassen sich bestimmen, in dem man die Mitte zwischen dem hochsten/
niedrigsten Punkt und der Mittelstellung bestimmt und den halbierten Wert zur Mittelstellung
addiert. Wenn der niedrigste Wert 100% ist und der Wert der Mitte 70%, sollte der Wert fir Punkt 2
auf 85% gesetzt werden. Wenn der hochste Punkt 100% betrdgt und die Mitte wiederum 70 ergibt
sich fir Punkt 4 ebenfalls 85%.

Piloten mit einer Vorliebe fir aggressives Steuerverhalten, sollten den Mittelpunkt sowie die Werte
fr Punkt 2 und 4 erhdhen. Weitere Informationen zu den Gas/Pitchkurven finden Sie in der
Bedienungsanleitung der DXéi.

Gas Hold

Die Spekitrum DXéi ist mit einem Gas Hold Schalterausgestattet und erlaubt das Schalten zwischen 0
Gas Hold aus und 1 Gas Hold ein.

TH HOLD Schalter

Steht der Schalter in der Stellung 0, ist Gas Hold ausgeschaltet. Der Hubschrauber befindet sich im
Flugzustand Normal, abhéngig von der Schalterstellung FMODE.
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Wenn der Schalter nach vorn geschaltet wird in die Stellung 1 wird Gas Hold aktiviert. Der
Hubschrauber befindet sich nun im Flugzustand Gas Hold (HOLD). Die Gas Kurve verléuft linear von
0% zu 0%. Bei einem Elekirohubschrauber, wie dem Blade 400, wird praktisch der Motor und Regler
abgeschaltet. Da die Blattanstellwinkelkurve noch von -3° bis +10° verléuft, kann man nach Wunsch
Autorotationen fliegen.
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Der Gas Hold Modus erlaubt lhnen auch, den Regler und Motor stillzulegen, wenn der Hubschrauber
am Boden steht oder transportiert werden soll. Dies ist am Boden besonders hilfreich.

Hinweis: Wenn der Gas Hold Schalter auf ein steht und sie dann den Gaskniippel aus der
Nullposition heraus bewegen, lauft der Rotor sofort an, wenn Sie den Gas Hold Schalter auf Aus
(0) schalten. Dies passiert Gbrigens auch unabhéngig vom der Gasknippelstellung wenn Sie den
Flugzustandsschalter auf Idle Up schalten. Bitte schalten Sie den Gas Hold Schalter mit groBter
Vorsicht und nur nach Prifung des Gaskniippels und des Flugzustandschalter auf aus. Sie missen
sich im Flugzustand NORMAL befinden (FMODE auf 0) und den Gaskniippel auf die niedrigste
Stellung nehmen bevor Sie den Gas Hold Schalter schalten.
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Vor dem Ersiflug

Obwohl der Hubschrauber in der Fabrik zusammengebaut und auch getestet wurde, miissen Sie
folgende Punkte vor lhrem ersten Flug auf jeden Fall priifen:

¥ Prisfen Sie alle Schrauben und Kugelanlenkungen auf ihren festen Sitz. Ziehen Sie lose
Schrauben an und tauschen Sie Schrauben und Kugelanlenkungen aus, wenn diese sich nicht
festziehen lassen.

¥ Prijfen Sie den Sitz der Rotorblattschrauben beim Haupt- und Heckrotor auf festen Sitz. Die
Blatter sollten sich bewegen lassen, wenn man eine leichte Kraft anwendet.

¥ Prijfen Sie alle Kunststoffanlenkungen auf den Kugelképfen auf festen Sitz. Die Anlenkungen
missen auf den Kugeln verbleiben, selbst wenn eine mittlere Kraft aufwendet. Jede Anlenkungen,
die abspringt, muss vor dem ersten Flug ausgetauscht werden.

¥ Prisfen Sie, dass alle Elekironikbausteine sicher befestigt sind und nicht mit beweglichen Teilen in
Berishrung kommen kénnen.

¥ Prijfen Sie die richtige Vorspannung fir lhren Riemenantrieb. Die richtige Vorspannung des
Riemens spielt eine entscheidende Rolle fir die Leistungsfchigkeit und Zuverl@ssigkeit lhres
Modells. Ist die Spannung zu grof3, verlieren Sie Leistung und der der Riemen, wie auch die
Riemenrdder verschleif3en eher. Ist die Riemenspannung zu lose, kann der Riemen iber die
Verzahnung springen und zerstért werden. Dies kann schlimmstenfalls zu einem Verlust der
Hecksteuerung im Flug fihren.

Sie kénnen die Riemenspannung selbst mit einem einfachen Werkzeug auf der rechten Seite des
Hubschraubers an der Inspektionssffnung prisfen. Driicken Sie mit dem Werkzeug gegen den
sichtbaren Riemen. Lésst sich dieser bis zur Mitte des Abstandes zwischen den beiden Riemenseiten

Lasst sich der Riemen weiter durchdriicken, ist dieser zu lose. Lésst sich der Riemen kaum eindriicken,
oder lasst er sich nicht bis zu Mitte durchdriicken, ist der Riemen zu fest.
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Den Riemen kdnnen Sie leicht selbst vorspannen. Offnen Sie die beiden Schrauben des
Leitwerkshalters und die vier Schrauben um die Heckrohrausnahme im Rahmen. Schieben Sie nun das
Heckrohr in den Rahmen, um den Riemen zu |&sen. Wenn Sie den Riemen spannen missen, ziehen
Sie das Rohr weiter nach hinten heraus. Haben Sie den Riemen korrekt gespannt, ziehen Sie alle sechs
Schrauben wieder fest an und stellen Sie sicher, dass die Leitwerke korrekt ausgereichtet sind. Die
Heckrotorwelle sollte genau 90° zur Hauptrotorwelle stehen.

¥ Ist dies der Erstflug oder der erste Flug nach Reparaturen, sollten Sie alle Trimmung in die
Mittelstellung bringen.

lhr Blade 400 3D ist nun fir den Erstflug bereit.

Auswabhl des Flugfeldes

Wenn Sie fiir den Erstflug bereits sind, sollten Sie sich ein geeignetes Flugfeld aussuchen. Geeignet
ist ein grof3es offenes Feld ohne Hindernisse und ohne Menschen. Die Gréf3e des erforderlichen
Flugfeldes wird oft unterschéitzt und hat in der Regel erheblichen Einfluss auf das Absturzrisiko.

Sie sollten Ihren Erstflug an einem windstillen und ruhigen Tag drauBen machen, bis Sie mit dem
Hubschrauber ausreichend vertraut sind.

Der Blade 400 3D kann auch Indoor geflogen werden. Man benétigt allerdings eine grof3e Halle, frei
von Hindernissen. Der Blade 400 3D ist nicht fir kleine Rdume gemacht und geeignet, anders als bei
den Micro Helis Blade CX und CX2 oder die Pitch gesteuerten Hubschrauber Blade CP+ und Blade CP Pro.

Das Fliegen des Blade 400 3D

Sie missen den Hubschrauber anschalten (erst den Sender, dann den Empfénger), den Regler korrekt
armieren und den Kreisel initialisieren. Priffen Sie alle Servofunktionen und stellen sich nochmals
sicher, dass Sie keine Hindernisse und Menschen um sich herum haben. Jetzt sind Sie fiir den Erstflug
bereit:

e Schieben Sie den Gaskniippel langsam nach vorne, so dass sich die Drehzahl des Rotors stéindig
erhoht, bis der Hubschrauber abhebt. Schieben Sie das Gas auf keinen Fall zu schnell und abrupt
nach vorn. Sie kénnten die Kontrolle iiber den Hubschrauber verlieren und gegen ein Obijekt fliegen.

* Heben Sie den Hubschrauber einige Zentimeter an und konzentrieren Sie sich darauf, den
Gaskniippel so zu justieren, dass der Hubschrauber in einer konstanten Hohe schwebt. Es bietet
sich an, zu Anfang nur ein paar Hipfer zu machen, die lhnen erlauben, sich mit der Reaktion des
Hubschraubers vertraut zu machen. Zudem k&nnen Sie so die Trimmung justieren, bis Sie einen
stetigen Schwebeflug erreichen.
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Sie werden feststellen, dass der Blade 400 3D nur minimale Anderungen am Gas braucht, um in
einer konstanten Hohe zu schweben. Bitte machen Sie nur minimale Ausschléige am Steuerkniippel, da
abrupte Gaséinderungen dazu fihren kénnten, dass Sie die Kontrolle Gber das Modell verlieren.

* Im niedrigen Schwebeflug kénnen Sie sehr gut die erforderlichen Werte der Trimmung erfliegen, um
den Blade 400 3D stabil zu halten und die Drift in eine bestimmte Richtung zu unterbinden. Wenn
Sie feststellen, dass der Hubschrauber stark zu einer Seite wegdriftet, ohne dass Sie Steuereingaben
machen, sollten Sie den Hubschrauber erst landen und dann die notwendigen Einstellungen
vornehmen. Weitere Hinweise zum Trimmen finden Sie im Kapitel Basissteuerfunktionen.

Dreht die Nase des Hubschraubers nach rechts oder links, mijssen Sie die Trimmung fir das Heck in
die enftgegen gesetzte Richtung justieren.

Driftet der Hubschrauber nach vorn oder hinten, miissen Sie die Trimmung fir Nick in die entgegen
gesetzte Richtung justieren.

Rollt der Hubschrauber nach links oder rechts, miissen Sie die Trimmung fir Roll in die entgegen
gesetzte Richtung justieren.

Trimmen Sie den Hubschrauber so lange, bis er im niedrigen Schwebeflug fast nicht mehr driftet und
nur minimale Steuerangaben zur Stabilisierung erforderlich sind.

® Ist der Hubschrauber korrekt ausgetrimmt und befindet ersich in einem stabilen Schwebeflug, kénnen
Sie sich mit den Steuerfunktionen, Heck, Nick und Roll vertraut machen, damit Sie ein Gefishl fir
die Reaktion des Hubschraubers bekommen. Bitte beachten Sie, die Steuerbewegungen so klein wie
médglich zu halten, um ein Ubersteuern, besonders im Schwebeflug, zu vermeiden.

* Wenn Sie in niedriger Hshe ganz sicher mit dem Blade 400 3D schweben k&nnen, kénnen Sie dazu
ibergehen, den Hubschrauber in gréf3erer Hohe zu schweben und zu fliegen, so zwischen 1 m und
1.5m. Hier werden Sie ein direktes Fluggefthl fir den Hubschrauber entwickeln kénnen, da dieser
sich nicht mehr im Bodeneffekt befindet.

* Wenn Sie wihrend des Fluges das Gefishl bekommen, dass der Hubschrauber ihnen wegdriftet und
Sie die Kontrolle des Hubschraubers verlieren, missen Sie den Gaskniippel zuriicknehmen. Ggf.
sollten Sie Gas Hold aktivieren, um gréfBere Schéden abzuwenden, wenn Sie abstiirzen.

°IM UNGLUCKLIQHEN FALL DES ABSTURZES ODER DER BESCH?:\DIGUNG
VON ROTORBLATTERN, SEIEN SIE AUCH NOCH SO KLEIN, MUSSEN SIE DEN
GASKNUPPEL GANZ AUF 0% ZURUCKNEHMEN. DIES GILT FUR DEN FALL,
DASS SIE SICH IM FLUGZUSTAND NORMAL BEFINDEN. UNABHANGIG VOM
FLUGZUSTAND KONNEN SIE AUCH DEN GAS HOLD SCHALTER AKTIVIEREN.

Sei zerstoren den Regler, wenn Sie den Gasknippel im Flugzustand Normal bei einem Absturz nicht in
die unterste Stellung zuriicknehmen oder Gas Hold aktivieren.

Der Regler ist fir die auftretenden Belastungen im Flug véllig ausreichend dimensioniert und kommt mit
allen Zusténden zurecht. Selbst ganz kurze Uberlasten machen ihm nichts aus. Im Fall eines Absturzes
jedoch, bei dem die Uberlast ldnger einwirkt, folgen schwere Zerstérungen des Reglers. Die Lénge

der Uberlast, die zur Zerstérung fuhrt, ist abhcngig von den Rahmenbedingungen. Deshalb muss zum
Schutz des Reglers jede Uberlast vermieden werden.

Achtung: Abstiirzen schlieBen jeden Anspruch auf Garantie aus.

* Es ist wihrend des Fliegens besonders wichtig, den Leistungszustand des Lipo Akkus zu beobachten.
Erfordert der Hubschrauber fir bekannte Figuren oder das Schweben eine héhere Gasstellung, als
ublich, sollten Sie den Hubschrauber sofort landen, da der Akku zur Neige geht. Ein leerer Akku
kann zum Absturz fihren.

36



Einstellung Spurlauf der Hauptrotorblatter

Warnung: Halten Sie unbedingt einen Sicherheitsabstand zum Hubschrauber von 5 m, wenn Sie
den Spurlauf kontrollieren.

Die Einstellung des Spurlaufes ist fir den Betrieb des Blade 400, wie auch fir jeden anderen
Hubschrauber von besonderer Bedeutung. Hauptrotorblétter, die auf3erhalb der Spur laufen,
verursachen Vibrationen, Instabilitéten und Leistungsverluste durch erhdhten aerodynamischen
Widerstand. Der Spurlauf ist in der Fabrik schon voreingestellt worden. Dennoch empfehlen wir, den
Spurlauf zu prifen und ggf. kleine Justierungen vorzunehmen. In jedem Fall muss der Spurlauf nach
jeder Reparatur gepriift werden.

Der Spurlauf wird nach dem folgenden Verfahren eingestellt:

® Vor dem ersten Flug oder nach Reparaturen ist es besonders wichtig zu priifen, dass die Rotorblétter
richtig befestigt und ausreichend gesichert sind. Die Blattschrauben sollten so fest angezogen sein,
dass die Blétter mit einer leichten Kraftanstrengung um den Bolzen gedreht werden kénnen. Die
Blatter dirfen sich in den Blattgriffen niemals frei bewegen..

® Nachdem Sie den Regler armiert haben und sich der Kreisel initialisiert hat, bringen Sie die
Rotorbléitter mit dem Gaskniippel auf Drehzahl. Sie kdnnen den Spurlauf entweder am Boden
oder im Schwebeflug auf Augenhshe iiberprifen. Es ist eine gute Idee, einen Helfer zu haben, der
den Spurlauf optisch Gberpriift. Stellen Sie sicher, dass ein Sicherheitsabstand von 5 Metern zum
Hubschrauber eingehalten wird.

* Merken Sie sich anhand der Farbmarkierung, welches Rotorblatt nach oben und welches nach unten
aus der Spur l&uft. Sie erkennen das an der farbigen Markierung.

Schlechter Spurlauf
- Justierung
erforderlich
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* Bringen Sie den Rotorkopf zum Halt, um die entsprechenden Einstellungen an den Anlenkungen
zu machen. Sie erhdhen den Anstellwinkel des Blattes, welches nach unten aus der Spur lguft, in
dem Sie die Anlenkung von der Anlenkung Mischhebel zur inneren Taumelscheibe verkiirzen. Die
geschieht, in dem Sie die Kugelanlenkung oben oder unten um eine halbe oder ganze Drehung
verkiirzen. Sie kénnen allerdings auch den Anstellwinkel des nach oben aus der Spur laufenden
Blattes verringern, in dem Sie die Anlenkung verldngern.

Hinweis: Abhdngig vom vorhandenen Anstellwinkel miissen Sie entscheiden, bei welchem

Blatt Sie die Anstellwinkelkorrektur fir die Einstellung der Spur vornehmen. Der Anstellwinkel
der Rotorbldtter sollte so dicht wie méglich bei 0° liegen, wenn der Gaskniippel sich in der
Mittelstellung befindet. Zur Uberprisfung aktivieren Sie Gas Hold (Stellung 1). Versuchen Sie
niemals die Stellung im Flugzustand Normal oder Idle Up zu priifen. Sie kdnnen sehr einfach
erkennen, welches Rotorblatt Sie justieren missen. Hat ein Blatt in der Mittelstellung weniger als
0° Anstellwinkel, sollten Sie diese Seite erhohen und wenn ein Blatt mehr als 0° Anstellwinkel
aufweist, sollten Sie hier den Anstellwinkel reduzieren.

Mischanlenkung
Zur inneren
Taumelscheibe

Typischerweise sind nur sehr kleine Justierungen erforderlich, um einen korrekten Spurlauf
einzustellen. Falls grof3e Anderungen erforderlich sein sollten, misssen Sie unbedingt die Linge der
beiden Anlenkunken Mischhebel zu innerer Taumelscheibe priifen. Diese sollten gleich lang sein.
Prifen Sie auch die Rotorblétter auf Verzug oder Verwindungen. Sie sollten in jedem Fall in der Lage
sein, beide Rotorblditter in eine Spur zu bringen. Allerdings kann es durch unterschiedliche Gewinde
und Anlenkungen méglich sein, das beide Blétter nicht 100%ig in die gleiche Spur zu bringen

sind. Seien Sie deshalb nicht beunruhigt. Der Spurlauf sollte so nah wie méglich am der perfekten
Einstellung liegen. Der Hubschrauber wird dennoch gut fliegen.

xakter Spurlau
- keine Justierung
erforderlich
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Spurlauf der Paddel

So, wie der Spurlauf der Hauptrotorblétter von Bedeutung ist, ist auch der Spurlauf der Paddel fir
einen vibrationsfreien Flug wichtig.

Fir die Einstellung des Spurlaufs der Paddel, folgen Sie bitte diesen Hinweisen:

e Stellen Sie zuerst sicher, dass beide Paddel exakt den gleichen Abstand zum Rahmen der
Paddelstangenanlenkung aufweisen. Ist dies nicht der Fall, Isen Sie die beiden Sicherungsschrauben
auf jeder Seite des Paddelrahmens und verschieben Sie die Paddelstange so, dass sich exakt der
gleiche Abstand einstellt.

* Stellen Sie sicher, dass die beiden Rahmenseiten des Paddelstangenrahmens parallel stehen. Falls
nicht, 1&sen Sie die vier Schrauben, die den Rahmen zusammenhalten und richten Sie es erneut aus.

e Stellen Sie sicher, dass die beiden Paddel genau parallel zum Rahmen ausgerichtet sind. Falls nicht,
|5sen Sie bitte die Sicherungsschrauben der Paddelaufnahmen und richten Sie diese erneut aus.

® Wenn die beiden Paddel parallel zum Paddelstangenrahmen ausgerichtet sind, sind sie auch zu sich
selbst parallel ausgerichtet. Falls Dies nicht der Fall ist, nehmen Sie sich die Zeit den Rahmen und die
Paddel genau auszurichten.

® Wenn alles ausgerichtet ist, stellen Sie nur sicher, dass alle Schrauben fest angezogen sind, bevor
Sie den Rotor in Bewegung setzen.
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Déampfung des Rotorkopfes

Die Démpfung des Rotorkopfes kann beim Blade 400 3D eingestellt werden, um die zyklische
Reaktionsfahigkeit und die Stabilitét des Hubschraubers zu modifizieren. Generell kann man sagen,
dass eine Reduzierung der Dampfung zu einer direkteren zyklischen Reaktionsféhigkeit und einer
reduzierten Stabilitét fihrt (im Vergleich zu einem weicheren weniger gedémpften Kopf). Die

ab Werk gewdhlte Dédmpfung stellt einen soliden Kompromiss zwischen Stabilitéit und zyklischer
Reaktionsfchigkeit dar. Deshalb empfehlen wir, diese Einstellungen fir die ersten Fliige beizubehalten,
um sich ein Bild iiber die vorhandene Einstellung zu machen.

Wenn Sie nach den ersten Fligen das Verlangen nach noch aggressiverem Steuerverhalten
haben kénnen Sie den Rotorkopf mit den mitgelieferten Distanzpléttchen steifer machen. Diese
Distanzpléttchen werden zuséitzlich zu den vorhandenen zwischen dem O-Ring (025) und der
abgesetzten Scheibe (020) auf beiden Seiten des Rotorkopfgehéiuses eingesetzt. Zusétzliche
Distanzplétichen zu je acht Stiick kdnnen ber die Ersatzteilnummer EFLH1144 erworben werden.
Setzen Sie bitte aber nur ein Distanzplétichen pro Seite zuséitzlich ein. Machen Sie danach einen
Flugtest, um den Einsatz eines weiteren Distanzpléttchens in Erwéigung zu ziehen.

Hinweis: Es muss immer die gleiche Anzahl von Distanzpléttichen auf beiden Seiten des Kopfes
eingebaut werden.

Hinweis: Falls Sie zu viele Distanzplétichen einsetzen wird der Kopf zu steif. Der Hubschrauber
taumelt und schiittelt sich dann im Flug. Seien Sie nach dem Einsetzten der Pldtichen bei den
Flugtests sehr vorsichtig, um den Hubschrauber durch taumeln und schiitteln nicht abstirzen zu
lassen. Sie werden feststellen, dass der Einbau von 1-2 Pléttchen pro Seite einen sehr aggressiven
Hubschrauber ergibt, der fir 3D und Kunstflugpiloten ausreichend sein sollte.

Weitere Méglichkeiten, die Reaktionsfchigkeit des Hubschraubers zu erhdhen sind die Einstellung
von Nick und Rollwerten in dem Programm Taumelscheibenmischung (SWASH MIX), die Einstellung
von Dual Rate (D/R) und Expo (EXPO) in der Fernsteueranlage Spektrum DXéi sowie die Installation
von verschieden langen Paddelstangen und die Montage von unterschiedlich schweren Paddeln und
Paddelstangengewichten.

Empfohlene Wartung

Der Blade 400 3D erfordert eine kontinuierliche Wartung, um sicher und stabil zu fliegen. Deshalb
sollten Sie regelméfig folgende Punkte iiberpriifen:

* Kugelkopfverbindungen: Priifen Sie den Sitz der Kugelanlenkungen auf der Kugel vor jedem Flug.
Diese Verbindung sollte stramm, aber nicht fest sein. Die Kunststoffverbindungen unterliegen dem
Verschleif3 und kdnnen lose werden. Dies kann dazu fihren, dass sich die Verbindung im Flug 16st
und der Hubschrauber abstiirzt.

Deshalb sollten Sie alle losen Kugelanlenkungen rechtzeitig austauschen. Festgefressene
Kugelanlenkungen lassen sich durch das quetschen mit einer Zange aufweiten. Hier sollten Sie
unbedingt mit Vorsicht vorgehen, damit die Verbindung nicht zu lose wird.

.® Kugellager: Der Freilauf sollte alle 80-100 Fliige mit Isopropanol Alkohol gereinigt werden oder
mit Kontaktspray. Danach sollte ein harzfreien Ol zum Schmieren verwendet werden. Alle anderen
Lager sind sehr langlebig. Sie sollten ausgetauscht werden, wenn sie Gerdusche machen oder sich
schwergéingig drehen lassen.

e Schmieren: Es ist wichtig, dass Sie alle Lager und Buchsen mit ein wenig dinnflissigem und
harzfreiem Ol abschmieren. Dies gilt besonders auch dann, wenn Sie Teile austauschen und ersetzen.
Zwei besonders wichtige Stellen fir das Abschmieren sind die Kugel in der Taumelscheibe und die
Taumelscheibenfihrung auf der Hauptrotorwelle sowie die Schiebehiilse auf der Heckrotorwelle.
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* O Ringe im Kopf: Die O-Ringe im Kopf unterliegen starker Beanspruchung und verlieren mit der Zeit
ihre Elastizitit. Ausgeschlagene O-Ringe fishren zu Problemen beim Spurlauf sowie zu Instabilitéten
und fehlender Reaktionsfahigkeit des Hubschraubers. Laufen die Rotorblétter withrend des Fliegens
aus der Spur oder fihlt sich der Rotorkopf lose und undefinierbar an, dann ist der Tausch der
O-Ringe dringend erforderlich.

Die O-Ringe sollten, je nach Flugstil, alle 30 bis 60 Flige ausgetauscht werden. Wenn Sie neue
O-Ringe einsetzen, sollten diese eingefettet werden, um Reibung zu vermeiden.

e Heckrotorriemen: Es ist normal, dass sich der Riemen des Heckrotors wéhrend der ersten Flige
etwas dehnt. Ist der Riemen relativ neu, sollte er regelméf3ig nachgespannt werden. Nach ca. 20 bis
40 Fligen stabilisiert sich der allerdings der Riemen, so dass ein Nachspannen kaum erforderlich
wird.
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Teileliste Explosionszeichnung

Explosions- Explosions-
zeichnungs- Gehort zu Bestell-  zeichnungs- Gehort zu Bestell-
nummer Ersatzteileset: nummer nummer Ersatzteileset: nummer

00T........ Blade 400 Paddel (2) ........c.ccoovveviicii EFLH1428  069........ Blade 400 Alu Motorhalter ............................. EFLH1443
002........ Blade 400 Paddelaufnahmen (2)..................... EFLH1427  070........ Blade 400 Freilauflager 6x10x12mm .............. EFLH1450
003........ Blade 400 Paddelstange (2)...........coccovevvnee. EFLH1425 071........ Blade 400 Hardware Set........ccoovveeeeieene. EFLH1473
004........ Blade 400 Hardware Set............cccovvrieeennnene. EFLH1473  072........ Blade 400 Hauptgetriebe ohne Freilauf............ EFLH1451
005........ Blade 400 Paddelstangenrahmen (2)............... EFLH1424 073........ Blade 400 Scheiben Freilauf ..........ccccoveea... EFLH1449
006........ Blade 400 Pitchanlenkung (2) ........cccccveveveee. EFLH1419 074........ Blade 400 Hardware Set........cccovveeeeeeene. EFLH1473
007........ Blade 400 Rotorkopfzentralstiick .................... EFLH1422  075........ Blade 400 Getriebe fir Heckrotor ................... EFLH1453
008........ Blade 400 Rotorkopfzentralstick ..................... EFLH1422  076........ Blade 400 Scheiben Freilauf........................... EFLH1449
009........ Blade 400 Spindel und Blattlagerwelle............. EFLH1421  077........ Blade 400 Stellring Rotorwelle ........................ EFLH1448
010........ Blade 400 Hardware Set...........cccovvrieuennnene. EFLH1473  078........ Blade 400 Taumelscheibenfihrung .................. EFLH1434
011........ Blade 400 Hardware Set............ccccvvvevennnee. EFLH1473  079........ Blade 400 Lager Heckgetriebe......................... EFLH1454
012........ Blade 400 Bell Mischer..........c.cocoovveeeei. EFLH1418 080........ Blade 400 Lager 5x8x2.5mm (2)) ................... EFLH1441
013........ Blade 400 Bell Mischer.............cccccviririnnne. EFLH1418 081........ Blade 400 Hauptgetriebe ohne Freilauf............ EFLH1451
014........ Blade 400 Kugelanlenkung, kurz (2)................ EFLH1436  082........ Blade 400 Push/Pull Anlenkung...................... EFLH1438
015....... B|ddei|400 Blattgriffe (2) ......ccoovvvereeiiieienne, EFLH1417 083........ Blaje 400 Servohell::e| DS75...ccc EFLH1476
016........ Kugellager 3x6x2.5mm (10) .........cccovveeeennee. EFLH1115  084....... Blade 400 Hauptrahmen ............c.ccccenieiiene EFLH1439
017........ Drucklager 3x8x3.5mm (2) ....covevveeeeieenn. EFLH1420 085........ Blade 400 Hardware Set) .......covevveeeeeieeene. EFLH1473
018........ Blade 4%0 Hardware Set.........c.ccooveviieennn EFLH1473  086........ Blade 400 Landekufen schwarz....................... EFLH1446B
019........ Blade 400 Rotorblatter 325mm (2) ....ocve...... EFLH1415A 087........ Blade 400 Hardware Set......cocvveeeveeeveneene. EFLH1473
020........ Blade 400 Hardware Set........ccoovvveeveeeenenn.. EFLH1473  088........ Blade 400 Landegestellstreben, weif3............... EFLH1445W
021........ Blade 400 Paddelanlenkungen (1)................... EFLH1423 089........ Blade 400 LandeEufen schwarz.......cccccoeen... EFLH1446B
022........ Blade 400 Paddelstangenrahmen.................... EFLH1424  090........ Blade 400 Riemenrad ............coccoooveievinennnnn. EFLH1455
023........ Blade 400 An|enkungiuge|n (20).ciiiiiine, EFLH1437  091........ Blade 400 Riemenrad ..........ccoveveveviiiinnne, EFLH1455
024........ Blade 400 Hardware Set...........cccocveveevennnnen. EFLH1473  092........ Blaje 400 Riemenrag .................................... EFLH1455
025........ O-RING (2) v EFLH1158 093........ Blade 400 Riemenrad .........cc.ccooveviiiiiiinnn. EFLH1455
026........ B|ade%00 Schrauben Blattgriff ....................... EFLH1416  094........ Blade 400 Riemenrad .........c.cccvevevvviiiiennne, EFLH1455
027........ Blade 400 Drucklager 3x8x3.5mm(2).............. EFLH1420 095........ Blade 400 Riemenrad .........ccoeoveiveoceiee. EFLH1455
028........ Blade 400 Hardware Set............cccccvevevenneen. EFLH1473  09%6........ Blade 400 Heckrotoranlenkung........................ EFLH1459
029........ Blade 400 Schrauben Blattgriff ...................... EFLH1416  097........ Blade 400 Heckrotoranlenkung....................... EFLH1459
030........ Blade 400 Hardware Set.............cccocvvvevennnene. EFLH1473  098........ Blade 400 Heckrotoranlenkung....................... EFLH1459
031........ Blade 400 Pitchkompensatorhebel................... EFLH1431  099........ Blade 400 Push/Pull Anlenkung....................... EFLH1438
032........ Blade 400 Pitchkompensatorhebel................... EFLH1431  100........ Blade 400 Lager 5x10x4mm (2) ..................... EFLH1440
033........ quje 400 Pitcl;lkompensctorhebd ................... EFLH1431  101........ Blaje 400 Harﬁwqre SeFt...h ............................ EFLH1473
034........ Blade 400 Hardware Set............cccoceeveeennnnnn. EFLH1473  102........ Blade 400 Heckservoautnahme....................... EFLH1458
035........ Blade 400 Rotorkopfzentralstick ..................... EFLH1422  103........ Blade 400 Heckrohr...........cocoovvveviiiiinnn, EFLH1457
036........ quje 400 Pitchtompensctor ........................... EFLH1430 104........ Blaje 400 Riimgn .......... [ EFLH1456
037........ Blade 400 Pitchkompensator........................... EFLH1430 105........ Blade 400 Schubstangenhalter........................ EFLH1460
038........ Blaje 400 PitcEl;on; enslatT(rhebe| ................... EFLH1431  106........ Blaje 400 Hardwire Sfet.}.1 .............................. EFLH1473
040........ Blade 400 Push/Pull Anlenkung...................... EFLH1438 107........ Blade 400 Leitwerksautnahmen....................... EFLH1462
041........ Blade 400 Hardware Set-........ g ....................... EFLH1473  108........ Blade 400 Leitwerke, gelb .............ccooveveenein. EFLH1472Y
042........ Blaje 400 Push/ITu|LArl;|enkung ...................... EFLH1438  109........ Blaje 400 Hectrotor Pitcttﬁlse ....................... EFLH1468
043........ Blade 400 Taumelscheibe ............cccvveeeeennene. EFLH1433 110........ Blade 400 Heckrotor Pitchhilse....................... EFLH1468
044........ Blade 400 Taumelscheibe ...............ccccoveee. EFLH1433  111...... Blade 400 Heckrotor Pitchhiilse........................ EFLH1468
045........ Blade 400 Kugelanlenkung, lang (2) ............... EFLH1435 112....... Blade 400 Heckrotor Pitchhiilse........................ EFLH1468
046........ Bloje 400 Tqumelscteilge ............................... EFLH1433 113........ quje 400 Hc}:’dl;vqre Set}.\...I ............................ EFLH1473
047........ Blade 400 Taumelscheibe ..., EFLH1433 114........ Blade 400 Schubstangenhdlter........................ EFLH1460
048........ Blade 400 Taumelscheibe ...............ccccoeveenee. EFLH1433  115........ Blade 400 Heckrotorblattgriffe ........................ EFLH1470
049........ Blade 400 Taumelscheibe ...............c.ccocvenn. EFLH1433 116........ Blade 400 Heckroforzenfrgcﬂsﬂjck ..................... EFLH1469
050........ Blade 400 Hauptrotorwelle (2)..........cocuevee.. EFLH1447 117........ Kugellager 2x6x3mm (4) ...........cccccvvvernnen. EFLH1121
051........ Blade 400 Heckrohrabstiitzung ....................... EFLH1461  118........ Blade 400 Hardware Set............ccocvvvevennnene. EFLH1473
052........ Bloje 400 Heclérohrabstﬁfzung ....................... EFLH1461  119........ quje 400 Hectroforb|dttﬁ}:..l. .......................... EFLH1471
053........ Blade 400 Hardware Set...........ccccoeeeveeennnnn. EFLH1473  120........ Blade 400 Heckrotor Pitchhiilse........................ EFLH1468
054........ DS75H Digital Sub-Micro Heli Servo (4) .......... EFLIRDS75H 121........ Blade 400 Heckrotor Pitchhiilse........................ EFLH1468
055........ Blade 400 Servohebel DS75...........c.ccoova.. EFLH1476  122........ Blade 400 Heckrotor Pitchhebel ..................... EFLH1467
056........ Blade 400 Push/Pull Anlenkung....................... EFLH1438 123........ Blade 400 Heckrotor Pitchhebel ...................... EFLH1467
057........ Blaje 400 Harﬁwahre ISet) ............................... EFLH1473 124........ Blage 400 Hectrotor PiLchhebel ...................... EFLH1467
058........ Blade 400 Heckrohrabstitzung..........c...c........ EFLH1461  125........ Blade 400 Heckroforgehduse............cc..ccee..e. EFLH1463
059........ Blade 400 Alu Motorhalter ............ccccceueeeneeee EFLH1443  126........ Blade 400 Heckrotorwelle ...............ccoce....... EFLH1465
060........Blade 400 Hauptrahmen ........... RS EFLH1439  127........Blade 400 Riemenfihrung ............ccoocovvvmenc..n. EFLH1464
061........Blade 400 Kabinenhaubenbefestigung ............ EFLH1479  128........Blade 400 Riemenfihrung ..............ccoovvveee...... EFLH1464
062........Blade 400 Kabinenhaube Tribal mit Dekor...... EFLH1481 129 Blade 400 Heckrotorwelle ........................... EFLH1465
063........420H Brushless Motor (1] ...coccvonsevesen EFLMI350H 130 Blade 400 Heckroforwelle ................c..... EFLH1465
064........ Blade 400 Push/Pull Anlenkung...................... EFLH1438

: 131........ Blade 400 Heckrotorwelle ...............ccoco...... EFLH1465
065........ Blade 400 Ritzel 10Z 0.5M.........cooovieinn. EFLH1410 132 Blade 400 Heck hé EFLH1463
066........Blade 400 Lager 5x10x4mm (2) .oveovvervvere... EFLH1442  !3%-m ace ECkrotOrgenaUse ........ccvvvceevereecee.
067....... B|oo|e 400 Ka%inenhqubenbefestigung ............ EFLH1479 133........ B|qo|e 400 Leltwerke, ge|b .............................. EFLH1472Y
068....... Blade 400 Lager 5x10X4mMM (2) woeoooeer. EFLH1440 134........ Blade 400 Hardware Set......cocvveevveeveeene, EFLH1473




Explosionszeichnung
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Ersatzteileliste

EFLA325H........ 25-Amp Helicopter BL Regler EFLH1440 ........ Blade 400 Pitch Hebel
EFLB18003S..... 1800mAh 3S 11.1V 20C Li-Po, 13GA EC3 EFLH1441 ........ Blade 400 Lager 5x8x2.5mm (2)
EFLC3115 ........ 3S 11.1V Li-Po Balancer Lader, 1.8A EFLH1442 ........ Blade 400 Lager 5x10x4mm (2)
EFLM1350H ..... Brushless 420 Helicopter Motor, 3800Kv EFLH1443 ........ Blade 400 Alu Motorhalter
EFLRDS75H ...... 7.5 Gr. DS75 Digital Sub-Micro Helicopter Servo EFLH1444 ........ Blade 400 Klettband fiir Akku
EFLRDS751 ....... Getriebesatz: DS75 EFLH1445W ..... Blade 400 Landegestellstreben, weif3
EFLRS752.......... Gehdusesatz: S75, DS75 EFLH1446B....... Blade 400 Landekufen schwarz
EFLRSA100....... Servoarmsatz: S60,DS75 EFLH1447 ........ Blade 400 Hauptrotorwelle (2)
EFLRG110HL..... 11.0 Gr. G110 Micro Heading Lock Gyro EFLH1448 ....... Blade 400 Stellring Rotorwelle
SPM6600.......... DXéi 6-Kanal Computerfernst. ohne Servos MD2 EFLH1449 ........ Blade 400 Scheiben Freilauf
SPMAR&100E... AR6100 DSM2 ML é6Kanal Empfénger End-Pin EFLH1450 ........ Blade 400 Freilauf 6x10x12mm
EFLH1001 ........ Rotorblatthalter: B400 EFLH1451 ........ Blade 400 Hauptgetriebe ohne Freilauf
EFLHT115 ........ Kugellager 3xéx2.5mm (2): BCP, BCPP, B400 EFLH1452 ........ Blade 400 Hauptgetriebe mit Freilauf
EFLH1121 ........ Kugell. 2x6x3mm (2):BCP, BCPP, BCX, BCX2, B400 EFLH1453 ........ Blade 400 Getriebe fir Heckrotor
EFLH1144 ........ Démpfungsgummis (8): BCP, BCPP, B400 EFLH1454 ........ Blade 400 Lager Heckgetriebe
EFLH1400IM1 ... Blade 400 3D RTF M1 EFLH1455 ........ Blade 400 Riemenrad
EFLH1400IM2... Blade 400 3D RTF M2 EFLH1456 ........ Blade 400 Riemen
EFLH1409 ........ Blade 400 Ritzel 9Z 0.5M EFLH1457 ........ Blade 400 Heckrohr
EFLH1410 ........ Blade 400 Ritzel 10Z 0.5M EFLH1458 ........ Blade 400 Heckservoaufnahme
EFLH1411 ........ Blade 400 Ritzel 11Z 0.5M EFLH1459 ........ Blade 400 Heckrotoranlenkung
EFLH1415A ...... Blade 400 Rotorblétter 325mm EFLH1460 ........ Blade 400 Schubstangenhalter
EFLH1416 ........ Blade 400 Schrauben Blattgriff EFLH1461 ........ Blade 400 Heckrohrabstiitzung
EFLH1417 ........ Blade 400 Blattgriffe EFLH1462 ........ Blade 400 Leitwerksaufnahmen
EFLH1418 ........ Blade 400 Bell Mischer EFLH1463 ........ Blade 400 Heckrotorgehduse
EFLH1419 ........ Blade 400 Pitchanlenkung (2) EFLH1464 ........ Blade 400 Riemenfihrung
EFLH1420 ........ Blade 400 Drucklager 3x8x3.5mm(2) EFLH1465 ........ Blade 400 Heckrotorwelle
EFLH1421 ........ Blade 400 Spindel und Blatflagerwelle EFLH1466 ........ Blade 400 Lager 2x5x2.5mm (2)
EFLH1422 ........ Blade 400 Rotorkopfzentralstiick EFLH1467 ........ Blade 400 Heckrotor Pitchhebel
EFLH1423 ........ Blade 400 qude|an|enkungen EFLHT1468 ........ Blade 400 Heckrotor Pitchhilse
EFLH1424 ........ Blade 400 Paddelstangenrahmen EFLH1469 ........ Blade 400 Heckrotorzentralstiick
EFLH1425 ........ Blade 400 Paddelstange (2) EFLH1470 ........ Blade 400 Heckrotorblattgriffe
EFLH1427 ........ Blade 400 Paddelaufnahmen EFLH1471 ........ Blade 400 Heckrotorblétter
EFLH1428 ........ Blade 400 Paddel EFLH1472B....... Blade 400 Leitwerke, blau
EFLH1430 ........ Blade 400 Pitchkompensator EFLH1472W ..... Blade 400 Leitwerke, weif3
EFLH1431 ........ Blade 400 Pitchkompensatorhebel EFLH1472Y ...... Blade 400 Leitwerke, gelb
EFLH1432 ........ Blade 400 Anlenkung Pitchkomensator EFLH1473 ........ Blade 400 Hardware Set
EFLH1433 ........ Blade 400 Taumelscheibe EFLH1476 ........ Blade 400 Servohebel DS75
EFLH1434 ........ Blade 400 Taumelscheibenfihrung EFLH1479 ........ Blade 400 Kabinenhaubenbefestigung
EFLH1435 ........ Blade 400 Kugelanlenkung, lang (2) EFLH1480 ........ Blade 400 Kabinenhaube, weif3
EFLH1436 ........ Blade 400 Kugelanlenkung, kurz (2) EFLH1481 ........ Blade 400 Kabinenhaube Tribal mit Dekor
EFLH1437 ........ Blade 400 Anlenkungskugeln (20): B400 EFLH1482 ....... Blade 400 Dekorbogen Tribal
EFLH1438 ........ Blade 400 Push/Pull Anlenkung EFLH1483 ........ Blade 400 Kabinenhaube Flammendeko
EFLH1439 ........ Blade 400 Hauptrahmen EFLH1484 ........ Blade 400 Dekorbogen Flammen
Tuningteileliste Blade 400
EFLC4030 ............ 100-240V AC to 12V DC, 3.0-Amp Netzteil EFLH1472B.......... Leitwerk Set, Blau: B400
EFLH1000 ............ Micro/Mini Helicopter Pitchwaage EFLH1472C ......... Leitwerk Set, CFK: B400
EFLH1409 ............ Blade 400 Ritzel 97 0.5M EFLH1472W ... .. Leitwerk Set, Weif: B400
EFLH1411 ........... Blade 400 Ritzel 11Z 0.5M EFLH1480 ............ Blade 400 Kabinenhaube, weif3
EFLH1415C.......... 325mm CFK Hasuptrotorblétter Set: B400 EFLH1483 ............ Blade 400 Kabinenhaube Flammendeko
EFLH1429C.......... CFK Paddel Set: B400 EFLH1484 ............ Blade 400 Dekorbogen Flammen
EFLH1471C.......... CFK Heckrotorblatter: B400
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EAflite

ADVANCING ELECTRIC FLIGHT

Vertrieb in Deutschland:
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